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Acestea sunt prioritatile de dezvoltare si de administrare ale Bucurestiului, asa cum le vedem
noi. Cand am conceput acest program, ne-am bazat pe studii recente, pe experienta noastra in
domeniul administratiei publice, pe expertiza memebrilor PNL Bucuresti, dar si pe interactiunea
zilnica cu orasul nostru si cu dumneavoastra, bucurestenii.

Acest program ne va oferi liniile directoare pentru viitoarea planificare strategica si bugetara a
deciziilor pe care le vom lua. Un program politic, daca vrem sa-l punem in practica, nu trebuie
sa semene cu o lista lunga de dorinte (pentru care oricum nu ajung banii), ci trebuie sa Iimbine
politicile publice cu instrumentele legislative si cu executarea coerenta a bugetului, pentru a
imbunatati viata oamenilor prin decizii bine gandite si calculate, bazate pe nevoi de
dezvoltare corect identificate.

Programul PNL pentru Bucuresti are noua puncte principale, repere ale viziunii noastre pentru
Capitala Romaniei:

Bucuresti - capitala europeana, punct de atracbie regional;

2. Bucuresti - oras inteligent, decizii bazate pe dabte si indicatori de
dezvoltare;

3. Bucuresti - oras placut si abractiv burisbic;

4. Bucurestbi - oras sistematizat, deplasare placuta si rapida, infrastructura
rubiera funcbionala;

5. Bucuresti - oras pus pe baze solide;

6. Bucuresti - fara corupbie si risipa;

7. Bucuresti - oras sanatos, educab, cu servicii sociale eficiente;

8. Bucuresti - oras verde si curag;

9. Bucuresti - centru economic, mobtor de dezvoltare nationala.
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. Bucuresti

PENTRU BUCURESTI

Capibala europeana,
punct de atracbie regional

In 2019, Romania va detine Presedintia rotativd a Uniunii Europene, iar Bucurestiul va deveni
capitala europeana, care va gazdui numeroase evenimente cu participare internationala care
vor avea ca subiect principal definirea prioritatilor Presedintiei Romane a Uniunii Europene.
Bucurestiul va fi orasul de care va depinde imaginea Romaniei in lume si trebuie sa ne
ridicam la Inaltimea acestei provocari, sa ne pregatim si s& ne prezentam impecabil. In 2020 vom
gazdui meciuri ale Campionatului European de fotbal si, in acelasi timp, vizam statutul de Capitala
Culturala a Culturii in anul 2021.

Bucurestiul trebuie s devina un centru economic si de influent regional. n urmatorii patru ani
vom trata temele mari, importante, teme care vor face din Bucuresti cu adevarat o capitala de
referinta in Europa.

Pentru o buna gestionare a proiectelor de modernizare necesare organizarii in bune conditii
a evenimentelor majore din urmatorii ani, vom infinta un departament responsabil cu inde-
plinirea angajamentelor specifice fiecarui eveniment. Acest departament se va ocupa si de
cooperarea Bucurestiului cu marile orase europene si nu numai. Va avea ca misiune participarea
si implicarea Bucurestiului la marile evenimente internationale (targuri de afaceri, evenimente

sportive si culturale etc.), vizite de lucru pentru atragerea investitiilor.
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Il. Bucuresti

PENTRU BUCURESTI

Oras inteligent, decizii bazate
pe date si indicatori de dezvoltGare

Un oras inteligent se bazeaza pe solutii integrate IT&C pentru a gestiona in conditii de siguranta
serviciile publice, integrand activitatea mai multor departamente (ex. sistem de transport, sistem
de gestionare a parcarilor, asigurarea securitatii cetatenilor, consultarea populatiei cu privire la
proiectele prioritare etc.). Bucurestiul isi poate consolida capacitatea administrativa, imbunatai
procesul de luare a deciziilor si politicile publice prin informatizare. In acest moment capacitatea
administrativa a primariei este precara, ceea ce se resimte in calitatea serviciilor pentru cetateni.
Urbanismul si administratia sunt discipline care evolueaza, este nevoie de oameni pregatiti in
primarie, cu un nivel superior de intelegere a orasului, bazat pe masuratori si analize.

« Vom introduce un sistem inteligent de gestionare a parcarilor, cu o aplicatie care sa indice
locurile libere de parcare din oras, pentru o mai buna fluidizare a traficului;

« Vom introduce un sistem de taxare, care sa permita RATB si Metrorex sa culeaga, in timp real,
date despre trafic pentru rationalizarea resurselor destinate traficului;

« Vom realiza si populariza o aplicatie mobila si un sistem de reactie rapida care sa permita ce-
tatenilor sa sesizeze in timp real probleme concrete (gropi, diferite avarii, gunoi etc.). Aplicatia
va permite fotografierea si transmiterea facila a coordonatelor GPS pentru fiecare sesizare in
parte. Primaria va raspunde prompt si va comunica rezolvarea problemei sesizate;

« Comunicarea cu primaria se va face si on-line, pentru a nu mai fi nevoie ca cetatenii sa se
deplaseze;

« Vom initia si aplica procese de simplificare administrativa si sisteme moderne de manage-
ment al performantei, bazat pe indicatori care masoara multumirea cetatenilor, atat la nivelul
primariei, cat si la nivelul institutiilor din subordine.
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lll. Bucuresbi

PENTRU BUCURESTI

Oras placut si abractiv

Sunt momente in care bucurestenii se simt agresati de propriul lor oras! Traficul, poluarea,
mizeria, aglomeratia, dezordinea generalizata ne afecteaza tuturor calitatea vietii si sanatatea.
Muncim in acest oras, ne crestem copiii in acest oras, trebuie sa ne placa sa traim aici. Nu pentru
ca aici este Capitala tarii si pentru ca aici sunt oportunitatile de cariera si de afaceri, ci pentru ca
alegem sa traim intr-un loc placut, cu viata culturala efervescenta, intr-un oras mai curat si mai
linistit.

Petrecerea timpului liber este foarte importanta pentru ca de acesta depinde calitatea vietii si are
un impact direct asupra sanatatii populatiei. Timpul liber pe care il avem la dispozitie pentru a-|
petrece impreuna cu familia si/sau prietenii este pretios si contribuie la fericirea sau nefericirea
noastra.

1. Parcuri si spatiu verde

Spatiul verde este insuficient si sub asediul intereselor comerciale si patrimoniale. Exista
controverse referitoare la suprafata de spatiu verde pe cap de locuitor care revine locuitorilor
Capitalei. Daca PMB indica o suprafata de spatiu verde de 23,21 mp/locuitor, un audit din 2015
al Curtii de Conturi indica o cifra de 9,86 mp/locuitor, aflata mult sub cerintele Uniunii Europene,
de a avea o suprafata de spatiu verde de 26 mp/locuitor.

« Vom identifica suprafete de teren nefolosite (ex.: terenurile virane din zona Splaiului
Dambovitei, terenul din zona fostei Case Radio, terenul din apropierea Palatului Parlamentului)
si le vom amenaja pentru a functiona ca parcuri noi;

« Vom reintroduce in circuitul de agrement terenurile fostelor platforme industriale, acolo unde
este posibila decontaminarea lor si amenajarea ca suprafete verzi;

« Vom lua toate masurile care tin de urbanism si disciplina in constructii pentru a nu mai fi
eliberate autorizatii de constructie in parcuri, afectand astfel spatiile verzi.
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lll. Bucuresbi

PENTRU BUCURESTI

Oras placut si abractiv

2. Terenurile de sport si curtea scolii

Bucurestiul se afla si in topul oraselor cu cea mai sedentara populatie. Una dintre cauzele aces-
tei situatii este si numarul foarte mic de spatii publice destinate activitatilor sportive. Dezvoltarea
zonelor verzi ale Bucurestiului si crearea conditilor adecvate — capabile sa ii convinga pe
bucuresteni sa stea in aer liber si sa faca sport — este o prioritate. Exista o legatura directa intre
miscare si incidenta bolilor cardio-vasculare si generate de obezitate.

Din cauza fenomenului de violenta din unele scoli (specific mai ales anilor 90 si 2000), autoritatile
au ridicat garduri inalte in jurul scolilor si au rupt legatura lor cu comunitatile. Scoala trebuie sa
apartina comunitatii, nu doar in timpul in care sunt elevii la scoald, ci si dupa programul acestora
si in weekend. Elevii trebuie sa aiba prioritate, dar si comunitatea trebuie sa aiba acces la baza
sportiva a scolii. Totul in conditii de siguranta si intr-un climat de fair-play!

Sportul este foarte important pentru bucuresteni si, in general, pentru sanatatea noastra.
Dezvoltarea de noi terenuri de fotbal, tenis, baschet, atletism si handbal va fi o0 prioritate pentru
noi. Fiecare bucurestean trebuie sa aiba in vecinatate si sa poata ajunge usor la un teren de sport.

.

=

¥
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« Vom construi si administra noi terenuri de sport in parteneriat public-privat;

« Vom redeschide scolile catre comunitatile carora le apartin (acestea nu sunt ale Ministerului
Educatiei, ci ale comunitatiil);

« Vom lua toate masurile care tin de urbanism si disciplina in
constructii pentru a nu mai fi eliberate autorizatii de constructie in parcuri, afectand astfel
spatiile verzi;

« Vom responsabiliza politia locala, pentru a asigura un climat de siguranta in curtile scolilor care
vor fi redeschise pentru comunitati.
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lll. Bucuresbi

PENTRU BUCURESTI

Oras placut si abractiv

3. Consum culbural, evenimente culturale
si sportive de caliGabe*

Alocam prea mult din timpul nostru liber televizorului (consum cultural domestic), atat in cursul
s&ptamanii, cat si in week-end, si prea putin evenimentelor si spatiului public. In acelasi timp,
ne dorim un acces mai mare la evenimente culturale importante din spatiul public (facilitat de
parcari si preturi acceptabile). Consumul nostru cultural in spatiul public este concentrat in cen-
trul orasului, si are un nivel foarte scazut in cartiere. Expertii Institutului National de Cercetare si
Formare Culturala ne spun ca “exista potential relativ mare pentru cresterea dimensiunii
publicului fidel [n.n. pentru evenimente culturale], prin strategii culturale bazate pe studii de
profunzime pentru identificarea pasilor care trebuie urmati pentru activarea publicului
latent”.

Ne dorim sa traim intr-un oras viu, in care multe lucruri frumoase sa se intample: festivaluri de
anvergura, spectacole de interior si de strada, evenimente de referinta care sa puna pe harta
turismului cultural Bucurestiul, asa cum este Festivalul Enescu. Sustinem proiectul Bucuresti
2021, Capitala Europeana a Culturii.

Bucurestiul a pierdut in ultimii ani, in favoarea Clujului, majoritatea evenimentelor culturale si spor-
tive importante™. Arena Nationala a fost lunga perioada inutilizabila, lucrarile la o sala polivalenta
moderna nici macar n-au inceput, pentru ca fostul primar n-a fost in stare sa faca un caiet de
sarcini fara probleme, pe baza caruia sa atribuie lucrarile.

Bucurestiul nu are o sala cu o acustica adecvata unor evenimente de mare anvergura. Avem in
vedere realizarea unui parc cultural care sa gazduiasca atat o sala de concerte, dar si galerii de
arta, ateliere pentru pictori etc.

Sectoarele cultural si creativ, ca piata de munca si oferta culturala, sunt dominate de structuri de
stat, au o dinamica de functionare tipica structurilor de stat si disfunctionalitatile specifice unei
tari fost-comuniste. Sistemul cultural este nereformat si nu corespunde practicilor actuale inter-
nationale. Acest lucru se reflecta in structura bugetara alocata culturii la nivelul Bucurestiului®.

*Majoritatea elementelor din acest subcapitol se bazeaza pe Raportul de cercetare - Studiu de consum cultural pentru municipiul Bucuresti, 2015, Institutul National
pentru Cercetare si Formare Culturala.

**Adrian llincescu, Catiusa Ivanov HotNews.ro, Marti, 1 martie 2016 http://sport.hotnews.ro/stiri-teamball-20835802-fotogalerie1-sufocat-coruptie-bucurestiul-pierdut-fa-
voarea-clujului-toate-evenimentele-sportive-importante-efectele-coruptiei-asupra-capitalei.htm
***Studiul ,Cartografierea finantarilor pentru culturd” realizat de Funky Citizens, primul studiu de acest tip realizat la nivelul Capitalei.
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lll. Bucuresbi

PENTRU BUCURESTI

Oras placut si abractiv

3. Consum culbural, evenimente culturale
si sportive de calitate

« Vom construi 0 noua sala polivalenta, capabila sa gazduiasca evenimente culturale si
sportive de amploare, cu acces facil pentru cetateni si la standarde europene de siguranta si
functionalitate;

« Vom sprijini initiativele private care vor viza organizarea de festivaluri de amploare si de calitate
in Bucuresti;

« Vom dezvolta programe de finantare a programelor si proiectelor culturale in cartiere in
parteneriat cu primariile de sector;

« Vom organiza conferinte si evenimente adresate profesionistilor pe teme de interes ale aces-
tui obiectiv (educatie culturala, interventie culturala, integrare sociala prin cultura, dezvoltarea
publicului etc.);

4. Pabrimoniu si identitate culburala

Nu cunoastem si nu constientizam importanta elementelor de patrimoniu cultural si, de aseme-
nea, nu percepem pericolul de pierdere a obiectivelor de patrimoniu ca urmare a starii de degra-
dare a acestora.
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lll. Bucuresbi

PENTRU BUCURESTI

Oras placut si abractiv
4. Pabrimoniu si identitabe culburala

Pe langa conservare si restaurare, trebuie sa avem in vedere si valorificarea economica a
patrimoniului, pentru ca aceste cladiri sa poata fi introduse in circuitul comercial si turistic. Pentru
aceasta, este nevoie sa facem diferentierea optiunilor pe care le avem la dispozitie si aplicarea
solutiilor specifice caz cu caz.

Bucurestiul nu este pozitionat pe harta europeana a capitalelor un sector turistic dezvoltat si
din cauza lipsei de comunicare a siturilor cu valoare turistica legitimata la nivel european: cladi-
rile si ansamblurile identificate avand cea mai mare valoare identitara (si atractivitate) se afla in
tara; Palatul Parlamentului este un obiectiv pe care turistii care il vad, il retin, la fel obiective
precum Biserica Stavropoleos, Palatul Regal sau Centrul Vechi, dar orasul nu s-a conturat ca o
personalitate turistica vizibila la nivel european®.

TR R T e s

« Vom realiza un NOU studiu de (re)clasificare a cladirilor de patrimoniu (in anumite cazuri, actuala
clasificare si-a pierdut, cu timpul, din relevanta) luand in considerare 1. valoarea de patrimoniu;
2. sistemul constructiv, problemele tehnice pe care le presupuneg, tipul si costurile interventiilor in
raport cu valoarea (e.g. are fundatie sau nu, este un pericol pentru siguranta publica etc.) Daca
sunt identificate pericole iminente se vor “emite autorizatii de urgenta de punere in sigurantad”,
urmand ca apoi sa se faca proiectul pentru consolidare/reabilitare/restaurare; 3. identificarea re-
alista a solutiilor: e.g. pastram fatada si reconstruim interiorul/ pastram totul/ nu pastram nimic**;

*Strategia culturald a orasului Bucuresti. Teme si obiective prioritare Raport intermediar in sprijinul conceptului de capitald culturald europeand, August 2015;

**Cu privire la acest aspect, exista o disputd inclusiv intre specialisti. Unii sustin cd odata refdcuta fatada nu mai are aceeasi valoare sau o cladire monument unde
modifici interioarele nu mai are aceeasi valoare. Din acest motiv, consider ca trebuie cumva clasificate cladirile in - cladiri monument peste care nu poti intervenii i
cladiri monument unde fatada este cea mai importanta si in cazul careia cea mai buna solutie este o reconversie functionala pentru cd functiunea si compartimentarile
nu mai rdspund cerintelor de astazi.

10 campanie@predoiu.ro | www.predoiu.ro | www.facebook.com/catalin.predoiu



lll. Bucuresbi

PENTRU BUCURESTI

Oras placut si abractiv

4. Patrimoniu si identitate culturala

« Vom publica o harta a muzeelor, centrelor, galeriilor si spatiilor de arta active, cu expozitiile
curente, care sa fie distribuita in aeroport, hoteluri, restaurante si institutii culturale etc.;

« Vom infiinta un centru international de arta, multidisciplinar, dedicat proiectelor comune intre
artisti si organizatii din Romania si structuri internationale, prin valorificarea patrimoniul indus-
trial existent in Bucuresti;

« Vom crea un centru de arhitectura, care va avea ca scop dezvoltarea arhitecturii de calitate,
dar si comunicarea si educarea publicului cu privire la arhitectura de calitate;

« Vom impune masuri legislative locale, menite sa constranga firmele specializate in restaurare
sa respecte un cod de proceduri care va descrie in detaliu modul de restaurare, in functie de
specificul arhitectural al cladirii;

« Vom dezvolta noi semnalizari publice - atat cea stradala cat si sistemele de semnalizare pen-
tru transportul in comun (RATB, Metrorex) - profesionist executata, care sa contribuie la iden-
titatea vizuala a Bucurestiului;

« Vom impune standarde de mobilier stradal (stalpi de lumina, semnalizare parcari, stélpi ce
delimiteaza trotuarul, cosuri de gunoi, banci, statii RATB, ceasuri etc.), in acord cu stilul arhi-
tectural si specificul respectivei zone, dezvoltate special pentru acel spatiu, folosind industriile
creative locale;
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PENTRU BUCURESTI

Oras placut si abractiv

5. Stimularea comertului in lungul arterelor cu potential pieGonal

Arterele cu potential pietonal ar trebui sa fie locurile cele mai atractive din oras, locurile unde
fiecare sa-si doreasca sa fie in timpul liber. Fie iarna, fie vara in lipsa altor optiuni, bucurestenii
se refugiaza in mall-uri. Aceste complexe comerciale masive, de altfel, spatiu privat, au inlocuit
spatiul public si au subordonat viata de oras unor interese comerciale. Au facut acest lucru
pentru ca au oferit bucurestenilor ceea ce administratia a esuat sa le ofere: un spatiu public bine
organizat, care sa atraga comertul cu servicii si bunuri diverse, inclusiv culturale.

Bucurestiul trebuie sa redevina un oras al pietonilor, cu acces facil in zona centrala extinsa (nu
doar Centrul Vechi, reabilitat in prima faza), in care promenadele sa fie conectate si reabilitate.

« Vom identifica si amenaja arterele cu potential pietonal, astfel incat sa le oferim bucurestenilor

alternative de petrecere a timpului liber, cumparaturi etc.

« Vom amenaja noi promenade si piete publice, ca in orasele europene (promenada pe
Dambovita, promenade de sector, modernizarea si reabilitarea urbanistica a pietelor Victoriei,
Unirii, Constitutiei, Lahovari);
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IV. Bucuresbi

PENTRU BUCURESTI

Trafic sistematizab, deplasare placuta si
rapida, infrasbructura rutiera functionala

Sistemul de management al traficului nu este suficient, e nevoie de masuri integrate care sa ne
motiveze pe toti sa mai lasam masinile personale si sa ne bucuram de orasul nostru si de aerul
(ce va fil) curat. Masurile integrate vizeaza, in principal, dezvoltarea transportului in comun - pen-
tru ca acesta sa acopere o arie mai larga si sa aiba o buna acoperire si frecventa - si colaborarea
cu autoritatile locale din jurul Bucurestiului, pentru a avea o viziune comuna de dezvoltare (Zona
Urbana Functionala Bucuresti)*.

*Conform unui studiu de anul trecut, 82% dintre bucuresteni consideré ca orasul nostru este unul aglomerat, iar ideea de aglomerare este in stransa
relatie cu cea de sufocare.

Solutia noastra (aplicata si in orasele vest-europene cu succes) se bazeaza pe dezvoltarea
transportului public eficient si atractiv in vederea micsorarii numarului de masini din trafic si
asigurarea unei mai bune fluente.

1. Sisbemabizarea traficului

Cu totii am dat bani grei, pentru ca primaria sa implementeze un sistem performant de manage-
ment al traficului. Am ramas cu banii dati. Acesta a fost implementat cu jumatati de masura sau
a fost complet nefunctional™. Orele petrecute in masing, izolati unii de altii, fara a avea contact
direct cu orasul, nu inseamna timp de calitate.

Asigurarea mobilitatii urbane durabile si a unor servicii de transport de calitate este o conditie
esentiala pentru dezvoltarea economica, urbana si sociala, pentru ca locuitorii unui oras sa
beneficieze de o viata de calitate si de acces facil la servicii.

In 2014, Bucurestiul a fost raportat ca fiind orasul cu cele mai mari ambuteiaje din Europa, cu un
indice de congestie de 41%, potrivit unui studiu finantat de BERD pentru Guvernul Romaniei***.

**Zeci de milioane de euro au fost investite intr-un sistem de management al traficului, care, in anul 2015, nu a functionat mai bine de sase luni. Acesta a fost instalat
in perioada 2007 — 2009 si acopera doar 172 intersectii, dintr-un total de 434 semaforizate. in plus, Primdria nu a incheiat un contract de mentenanta pentru sistemul
inteligent, astfel incat defectiunile nu pot fi remediate.

***Conform Planului de mobilitate urbana durabild 2016-2030, Regiunea Bucuresti — llfov, p.174
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IV. Bucuresbi

PENTRU BUCURESTI

Trafic sistemabizabt, deplasare placuta si
rapida, infrastrucbura rutiera functionala

1. Sisbemabizarea Graficului

Problemele de trafic ale Bucurestiului sunt cronice si se agraveaza de la an la an, la aceasta con-
tribuind nepasarea si lipsa de actiune a autoritatilor.

Infrastructura de transport rutier este invechita si subdimensionata. Orasul nu a fost proiectat

pentru a suporta cresterea enorma a numarului de autoturisme, inregistrata in special dupa anul
2000.

« Vom audita rapid sistemul de management al traficului, pentru identificarea motivelor
pentru care nu functioneaza, si vom identifica si implementa solutiile necesare.
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2. Transport comun dezvoltab, civilizat, frecvent si accesibil:
zona urbana functionala Bucuresbti-ifov

Dezvoltarea economica a Bucurestiului a dus la popularea zonelor adiacente si cailor de co-
municatie de proximitate ale acestora. Astfel, a aparut migratia bi-directionala intre Bucuresti si
localitatile inconjuratoare. Aproximativ 40% dintre rezidentii judetului Iifov lucreaza sau sunt
conectati profesional si cultural la Bucuresti; rezidentii stabili ai judetului llfov cunosc o crestere
constanta (29,5% pana in acest moment), multi dintre locuitorii capitalei migrand spre localitatile
din jurul orasului*;

Aceasta relatie stransa intre centrele urbane si teritoriile adiacente, bazata pe oferta de locuri de
munca, oportunitati legate de educatie si oferta serviciilor (publice sau private) a devenit o reali-
tate. Problema este ca infrastructura si serviciile periurbane de transport nu au evoluat, odata cu
aceasta dezvoltare sociala si economica.

Vom renunta singuri la masini, atunci cand ne vom deplasa de doua ori mai repede, in conditii
civilizate (curatenie, fara aglomeratie, siguranta), avand incredere in transportul in comun. Trebuie
sa planificam integrat (si mai eficient economic), transportul cu metroul si transportul de suprafata.
Problemele transportului In comun nu permit bucurestenilor sa aiba garantii legate de tim-
pul de parcurgere al traseelor zilnice, catre serviciu sau scoald, in special dimineata si seara.
Acest lucru a dus, in timp, la orientarea catre solutii individuale de transport, cea mai utili-
zata fiind autoturismul personal. Viteza medie de deplasare a autobuzelor este de 13 km/h.
Densitatea masinilor, raportata la populatie, este mai ridicata in Bucuresti decat in multe orase
europene, unde puterea de cumparare este mult mai mare. Cu 473 de autoturisme/1000 locuitori,
Bucurestiul depaseste orase precum: Frankfurt (455/1000 locuitori); Munchen (425/1000 locuitori);
Stockholm, (400/1000 locuitori); Amsterdam (390/1000 locuitori); Paris (390/1000 locuitori)

*Strategia culturald a orasului Bucuresti. Teme si obiective prioritare Raport intermediar in sprijinul conceptului de capitalé culturald europeana, 2015
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Transportul in comun de suprafata (autobuze, tramvaie sau troleibuze) a pierdut constant teren,
in fata solutiilor de transport individuale, in special in fata autoturismelor personale. Ca rezultat
al lipsei investitiilor si al managementului defectuos, Regia Autonoma de Transport Bucuresti
(RATB) are un parc de vehicule invechit, din care mai putin de doua treimi mai era circulant in
2014*. Transportul in comun nu a fost gandit integrat, existand zone neacoperite de transportul in
comun de suprafata sau subteran (metrou), sau zone in care integrarea mijloacelor de transport
este deficitara.

Sistemul public de transport din Bucuresti are un parc auto functional de numai 1.165 de masini,
in conditile in care Regia Autonoma de Transport Bucuresti sustine ca transporta zilnic 2,6
milioane de calatori. Din cele 1000 de autobuze Mercedes aflate in parcul auto al RATB, doar 676
sunt in circulatie, restul nefiind functionale, din cauza unor defectiuni tehnice. Din totalul de 483
de tramvaie, pe sinele din Capitala circula numai 279, iar din cele 297 de troleibuze pe care Regia
le are la dispozitie, doar 192 transporta calatori.

Gradul de uzura al mijloacelor de transport este ridicat: 95% pentru troleibuze, 85% pentru tram-
vaie si 93% pentru autobuze, conform unui raport al Regiei din anul 2014. Ultima investitie majora,
de introducere a unui nou tip de transport, a avut loc in urma cu 14 ani, cand s-a construit o linie
de metrou usor. In prezent, Capitala are doar doua astfel de linii: 41 si 32. Ultimele autobuze au
fost achizitionate de RATB 1n 2009 (500 de autobuze), iar ultimele tramvaie in 2000 (13 tramvaie).
Regia are un numar impresionant de angajati, aproape 11.000, si a fost implicata in nenumarate
scandaluri, In special din cauza angajatilor care furau motorina din masinile destinate transpor-
tului In comun. Cel mai rapid mijloc de transport in comun — utilizat si incurajat de marile capitale
europene — se afla in administrarea Ministerului Transporturilor, si nu a Primariei Capitalei. Reteaua
de transport subteran este incompleta si nu deserveste toate zonele/cartierele din Bucuresti.

*Conform Raportului de activitate al RATB pe anul 2014, p. 92, 100
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Reformarea transportului in comun are ca elemente centrale regandirea si operationalizarea
Autoritatii Metropolitane de Transport Bucuresti (ATMB)* si reforma RATB. Bucurestiul are nevoie
urgenta de o autoritate metropolitana de transport operationala, care sa permita coordonarea
transportului in comun, reglementarea tarifelor si parametrilor de serviciu care sa fie asigurati de
operatorii de transport public si/sau privat, planificarea dezvoltarii. Fara aceasta autoritate, nu
este posibila realizarea unui transport integrat, la nivelul Bucurestiului, care sa grupeze RATB si
Metrorex.

Solutia este, evident, regandirea Autoritati Metropolitane de Transport Bucuresti pentru ca la
nivelul ei sa fie reprezentate in proportii echitabile, toate entitatile implicate in transportul public:
(PGMB, CJ lifov, Administratiile locale din judetul llfov, Ministerul Transporturilor, CNADNR, RATB,
Metrorex, Transportatorii privati).

« Vom realiza noduri intermodale in afara Bucurestiului dotate cu spatii generoase de parcare
(park&ride) si vom extinde metroul (in special de suprafatd) pana la aceste parcari pe punctele
principale de acces in oras;

« Vom implementa un sistem regional de e-tiketing, astfel incat cine plateste transportul in
comun sa poata parca gratuit;

« Vom dezvolta un sistem de transport in comun extins in localitatile cu caracter predominant
rezidential din judetul llfov (catre nodurile intermodale).

« Vom extinde reteaua de transport in comun si vom asigura o buna penetrabilitate a acesteia;
Metrorex si RATB se vor subordona unei entitati unice: Autoritatea de Transport Bucuresti-
[Ifov;

« Vom introduce pe distante scurte, doar in cartierele (in special cartiere de case) care nu sunt
bine conectate la reteaua de metrou, de microbuze care sa asigure conexiunea rapida Si
eficienta economic cu reteaua de metrou/RATB, prin acordarea de licente operatorilor privali
interesati.

*AMTB a fost infiintatd in 2011, prin QUG 21/2011, aprobata prin legea 8/2012, ca institutie aflata in subordinea Ministerului Transportului, cu o lista de atributii
cuprinzétoare. Problema este ca din 2012 pana in prezent nu s-a facut operationalizarea AMTB, principalul motiv fiind lipsa de sprijin a administratiei locale. Acestea au
infiintat la sfarsitul anului 2015 Asociatia de Transport Metropolitan
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3. Transport alGernativ, BIKE POWER!

Mersul pe bicicleta este posibil doar daca se desfasoara in conditii de siguranta si are nevoie
de infrastructura dedicata. Bicicleta este principalul mijloc de transport alternativ este practica
si placuta! Ne ofera flexibilitate, rapiditate, miscare si o interactiune buna cu orasul: oprim unde
vrem, stam cat vrem. Nu polueaza si ne mentine sanatosi si in forma, ardem calorii.

Primaria Capitalei, prin Administratia Strazilor, a platit 11 milioane de euro, in 2008 si 2010, pentru
amenajarea a 122 km de piste pentru biciclete. In 2012, Politia Rutiera a inchis aproximativ 80%
dintre aceste piste, deoarece erau nefunctionale. Capitala Romaniei se afla pe ultimele locuri din
Europa, in ceea ce priveste pistele destinate biciclistilor. Lungimea totala a acestora nu depaseste
10 kilometri. Singurele capitale din regiune cu care Bucurestiul se poate compara in privinta
infrastructurii precare pentru biciclisti sunt Sofia si Chisinau.

Pana acum, o parte dintre primarii Bucurestiului au aruncat bani multi pe ceea ce ei numeau
“piste pentru biciclisti”, trasate pe trotuar, incomodand pietonii, impracticabile, ocolind masinile
uitate pe trotuar si care sfarseau constant in vreun copac, stalp sau panou publicitar. Aceasta
bataie de joc si risipa va fi oprital
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« Vom realiza culoare speciale dedicate biciclistilor, delimitate clar, alternand acesta abordare cu
solutii care sa nu necesite infrastructura dedicata (vezi Londra, Amsterdam);

« Vom dezvolta solutii bazate pe abonamente de tip bike-sharing, inclusiv infrastructura de
bike-sharing;

« Solutii soft de promovare a mersului pe bicicleta.
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4. Parcarile

Parcarile din centru sunt gestionate de catre Administratia Strazilor (PMG), iar cele de resedinta,
de catre primariile de sector. Nu exista un sistem de gestionare a parcarii la nivelul intregului oras,
asa cum intalnim in marea majoritate a oraselor europene*, rezultatul fiind un haos generalizat. Se
parcheaza oriunde si oricum. Benzile de circulatie sunt obturate, parcarea dubla si chiar tripla la
bordura este des intalnita. Mai mult, trotuarele sunt inutilizabile, iar siguranta pietonilor de toate
vérstele este pusa in pericol, acestia fiind obligati sa se deplaseze pe carosabill Spatiile verzi,
scuarurile publice, au fost transformate ad-hoc in parcari. Masinile domina orasul si agreseaza
cetatenii, Bucurestiul de astazi seamna cu o imensa parcare!

Lipsa locurilor de parcare, atat a celor de resedinta, in special in marile cartiere, cat si a celor
din zona centrala, are la nivelul Bucurestiului un impact extraordinar asupra traficului, asupra
mobilitatii urbane si a calitatii vietii locuitorilor. Trotuarele sunt invadate de masini, ceea ce
face foarte dificila deplasarea pietonilor, in special a parintilor cu copii mici, a batranilor sau a
persoanelor cu handicap, in unele cazuri punandu-i pe acestia in pericol. Parcarea masinilor pe
trecerile de pietoni sau in imediata apropiere a acestora sau la coltul strazilor reduce vizibilitatea si
contribuie la producerea de accidente de circulatie. Parcarea masinilor pe prima banda, in special
pe marile bulevarde, reduce semnificativ (cu procente de 33% pentru cele cu 3 benzi, 50% pen-
tru cele cu 2 benzi pe sens) capacitatea de deservire a acestor artere primare, si are ca rezultat
intretinerea congestiei.

« Acolo unde exista retele rectangulare de strazi, de tip caroiaj, situate intre doua artere princi-
pale, vom introduce pe strazile secundare/tertiare de sensuri unice alternative si vom delimita
spatii de parcare pe ambele parti ale strazilor, pentru a permite degrevarea arterelor principale;

« Vom identifica terenuri unde sa se realizeze parcari, in marile cartiere ale Capitalei.

*Conform Planului de mobilitate urbana durabila 2016-2030, Regiunea Bucuresti — llfov, p.176
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5. Infrasbructura rutiera | .
N v’ ,_, . “'H‘ -—

Infrastructura rutiera precara este o alta problema importanta a Bucurestiului. Reteaua stradala nu
a fost proiectata pentru a suporta valorile de trafic actuale. Subdimensionarea arterelor primare Si
secundare duce la aparitia congestiilor, la care contribuie si intretinerea deficitara a strazilor. Gro-
pile, denivelarile, gurile de canal, santurile, portiunile decopertate in urma interventiei de reabilitare
a diverselor retele tehnico-utilitare, reduc capacitatea de deservire a retelei de strazi. Blocarea
marilor intersectii, datorata nerespectarii regulilor de circulatie, nesincronizarea semafoarelor si
lipsa sistemului de acordare a prioritatii pentru mijloacele de transport in comun sunt alti factori
care contribuie la congestia traficului.

Bucurestiului i lipseste o sosea de centura la nivel de autostrada, asa cum o au toate celelalte
capitale europene. Bucurestiul este cel mai mare nod rutier din tara, conectand trei autostrazi si
opt drumuri nationale. Lipsa unei sosele de centura adecvate face ca traficul auto de tranzit sa
treaca in mare parte prin Bucuresti, fie ca vorbim de autovehicule care parcurg trasee de lunga
sau medie distanta, sau de vehicule angajate in traficul local de la nivelul judetului lifov. Acest
trafic de tranzit constituie o sursa de aglomeratie importanta care, contribuie la aparitia ambu-
teiajelor.

Soseaua de centura ar trebui sa aiba cel mai important rol in infrastructura unei Capitale, insa, in
cazul Bucurestiului, aceasta este foarte aglomerata, prost intretinuta, iar viteza medie de circulatie
a masinilor este de 17 km/h. Din cei 72 de kilometri ai centurii, doar 20 sunt extinsi la patru benzi
si pot asigura o viteza medie de pana la 90 de kilometri/h. Pe ceilalti 52 de kilometri, soferii duc o
lupta continua cu gropile, trecerile la nivel de cai ferate dezafectate, dar si cu intersectiile in care
centura de obicei nu are prioritate.
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« Realizarea soselei de centura® cu cel putin doua benzi pe sens, in scopul mutarii traficului de
tranzit in afara orasului. Realizarea de noduri rutiere denivelate la intersectiile soselei de cen-
tura cu autostrazile, drumurile nationale sau drumurile judetene;

« FEfectuarea de reparatii asupra arterelor rutiere (astuparea gropilor, rezolvarea denivelarilor,
aducerea la nivel a canalelor) si a intersectiilor;

« Modernizarea Soselei lancului si Pantelimon. Aceste lucrari inregistreaza o intarziere de doi
ani. Lucrarile de modernizare au inceput la jumatatea lunii iunie 2013, cand reprezentantii
primariei capitalei promiteau ca vor finaliza lucrarile in toamna anului 2014, apoi in iunie 2015.
In prezent, lucrarile la Soseaua lancului sunt realizate in proportie de 90%, iar la Soseaua
Pantelimon stadiul lucrarilor este la 56%;

« Finalizarea Pasajului Ciurel. Acesta lucrare inregistreaza o intarziere de doi ani. Pasajul este
realizat in proportie de 42,5%. Lucrarile au fost oprite la sfarsitul anului 2015 deoarece Tribu-
nalul Bucuresti a decis anularea autorizatiei de construire emise Bucurestiin 2014 de Primaria
Capitalei;

« Finalizarea Pasajului Nicolae Grigorescu. Acesta lucrare are o intarziere: patru ani si consta in
largirea bulevardului la trei benzi pe sens si a trotuarelor la cinci metri. La intersectia bulevardu-
lui Nicolae Grigorescu cu Splai Dudescu urma sa fie construit un pasaj suprateran peste raul
Dambovita. Lucrarea este executata in proportie de 60%. Proiectul a fost demarat in martie
2010 si trebuia sa fie incheiat la sfarsitul anului 2012. Lucrarea a fost, insa, blocata pentru
patru ani din cauza exproprierilor neaprobate de Consiliul General al Municipiului Bucuresti,
estimate la o valoare de 35 milioane lei. in urma unei licitatii, valoarea proiectului a fost stabilita
la aproximativ 90 milioane lei. Lucrarile au fost reluate in luna martie 2014;

« Largirea strazii Fabrica de Glucoza. Lucrarile la strada Fabrica de Glucoza au fost amanate
in ultimii patru ani, desi, inclusiv in 2015, Consiliul General al Municipiului Bucuresti a aprobat
culoarul de exproprieri. Lucrarea este necesara atat pentru descarcarea Autostrazii A3, cat
Si pentru decongestionarea traficului din zona Pipera, unde infrastructura nu a tinut pasul cu
dezvoltarea imobiliara. Cel mai probabil, lucrarile vor demara la inceputul anului 2017, ter-
menul de executie find de 18 luni;

*Executia soselei de centura intra in competenta Ministerului Transporturilor. Cu toate acestea, Primarul Bucurestiului primeste un puternic mandat politic si trebuie sa
isi asume ca va face tot ce-i sta in putinta pentru a realiza acest obiectiv indispensabil.
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« Proiectul Prelungirea Ghencea — Domnesti dateaza de circa zece ani. Planul initial prevedea
largirea la sase benzi si construirea unui pasaj rutier care sa traverseze soseaua de centura.
Proiectul a fost modificat in 2015 si prevede realizarea a cate doua benzi de circulatie pe sens,
trotuare, piste pentru biciclisti si racordarea strazilor secundare la Prelungirea Ghencea. Desi
lucrarile trebuiau demarate in 2015, acest lucru nu s-a intamplat, find programate si bugetate
pentru 2016;

« Aducerea metrouluiin Sectorul 5 prin construirea magistralei M7 Colentina — Rahova, cuplarea
acesteia cu Centrul Intermodal care se va construi la Magurele; Proiectul poate fi finalizat cel
mai tarziu pana in 2024, termenul anului 2030, propus de Metrorex fiind prea indepartat;

« Strapungerea Strazii Brasov catre Prelungirea Ghencea, cu prelungire pana la Soseaua
Alexandriei.
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Fundatia pe care sta orasul este subreda. Infrastructura (tehno-edilitara, de transport public,
sociald) este veche, si-a depasit durata de viata, este practic in pragul dezintegrarii; Calitatea
constructiilor este precara si riscul seismic este imens; Bazele adminstrative ale orasului nostru
sunt confuze si neclare. Relatiile dintre primariile de sector si cea generala duc la situatii absurde
si ineficienta economica, ambele rezultand direct din lipsa colaborarii intre acestea.

1. Infrasbructura tehnico-edilitara, costul intreginerii

Starea infrastructurii tehnico-edilitare este critica, mai ales in ceea ce priveste reteaua de dis-
tributie a energiei termice! Acesta este atat de veche, are cca. 30-40 de ani, incat si-a depasit
durata de viata, iar tevile au inceput sa cedeze. Daca nu vom actiona rapid, in iernile viitoare vom
ingheta in apartamente, ca pe vremea lui Ceausescu.

Trebuie initiate rapid proiecte pentru a inlocui treptat reteaua RADET cu solutii tehnice pentru
incalzire, mai economice si mai durabile! Aceste proiecte au costuri mari si necesita imprumuturi
de la bugetul de stat si externe, la care vom adauga si fonduri europene. Dar, daca e nevoie sa ne
imprumutam, trebuie sa o facem pentru a pune Bucurestiul pe baze solide, nu pentru a-i imbogati
pe profitorii care au vandut administratiei crizanteme cu 310 lei bucata si 0 bancuta de pus in parc
cu 12.000 lei!

Descrierea situatiei RADET / ELCEN

,Din 1.000 Gcal/h primite de la ELCEN, RADET vinde consumatorilor din Bucuresti circa 650-700 Gcal/h, restul
fiind pierdute in atmosfera si in pamant prin reteaua de transport sparta, neizolata termic corespunzator si
nereparata, nemodernizata de ani de zile. Pierderile de energie termica pe retele au ajuns la peste 38%. ELCEN
considera ca, pentru eliminarea acestor pierderi, RADET si Primaria Municipiului Bucuresti trebuie sa intreprinda
de urgenta masuri de reabilitare a retelei primare de termoficare |[...].”

RADET nu are bani pentru investitile necesare modernizarii retelei si are o datorie uriasa fata de producatorii
de energie termic (in principal, fata de ELCEN). In august 2015, datoria RADET cétre ELCEN ajunsese la 3,6
miliarde RON (aprox. 800 milioane EURO). Pentru recuperarea datoriei conturile RADET au fost poprite ih mod
constant de catre ELCEN in proportie de 50-100%, si a fost instituit un regim de cont in care banii care intra in
RADET sunt preluati automat pentru achitarea datoriilor, astfel ca regia nu a putut face investitii.
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Descrierea situatiei RADET / ELCEN

Primaria Generala acorda RADET o subventie reprezentand circa 50% din pretul gigacaloriei, de care benefi-
ciaza circa 1,2 milioane de persoane, care traiesc in 570.000 de apartamente, racordate la RADET. Restul bu-
curestenilor, pana la 1,8 milioane, care locuiesc la case, sau in cladiri neracordate la RADET, nu beneficiaza de
nimic. De remarcat ca de aceasta subventie beneficiaza toti cei 1,2 milioane bucuresteni, indiferent de veniturile
si nevoile lor.

n momentul de fat#, banii alocati de PMB citre RADET practic merg intr-o gaura neagra. Datoria de 3,6 miliarde
lei, pe care RADET o are catre ELCEN este alcatuita in buna parte din dobanzi si penalitati, care trebuie achitate
inainte de a se face achitarea datoriei de bazi. intrucat banii alocati de PMB sunt insuficienti, plata datoriei
practic nu se face.

Cum RADET da toti banii catre ELCEN si nu face investitii este doar o chestiune de timp pana sistemul se va
prabusi, fie din cauza faptului ca municipalitatea nu va mai avea bani sa plateasca subventia, fie din cauza
avariilor si pierderilor din retea.

La nivelul municipiului Bucuresti nu exista aprobata o strategie energetica care sa traseze cadrul de planificare
strategica pentru serviciul public de alimentare cu energie termica, sa stabileasca directia de evolutie a acestuia
si sa permita atragerea de fonduri si implementarea de proiecte de modernizare.

Deplorabila gestionare a situatiei RADET/ELCEN ne-a lasat o gaura imensa in buget si in buzunare.
In 2016, platim indolenta si nep&sarea intinsa pe ani de zile a celor care au condus Bucurestiul cu
nu mai putin de 594 milioane de lei, bani din care suntem nevoiti sa asiguram subventii si investitii,
astfel incat infrastructura invechita a RADET sa nu crape de tot.

Tot noi, bucurestenii, suntem cei care trebuie sa platim datoria acumulata din penalitati a unei com-
panii a statului catre o alta companie a statului, pentru ca niste iresponsabili le-au organizat prost.

)

« Redefinirea cadrului legislativ si de reglementare pentru a asigura un tratament corect al
partilor, eliminand astfel o parte din cauzele care au dus la acumularea de datorii;
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« Asigurarea pentru RADET a unui capital de lucru gestionat transparent care sa permita efec-
tuarea reparatiilor urgente si achitarea la timp catre ELCEN a datoriilor pentru pericada de
furnizare de energie curentg;

« Elaborarea unei strategii energetice care sa identifice necesarul curent de energie termica si
care sa permita dimensionarea in consecinta a capacitatilor de productie si stabilirea unui plan
de modernizare a acestora, pentru a avea eficienta economica;

« Atragerea de fonduri europene pentru finantarea modernizarii capacitatilor de productie ale
ELCEN si pentru reabilitarea retelei RADET.

« Reabilitatea retelei RADET, utilizand pe cét posibil tehnologii de reparatie care sa nu presu-
puna decopertarea conductelor (ex.: repararea conductelor prin camasuire interioara);

« Modernizarea capacitatilor de productie ale ELCEN, redimensionate, conform cererii actuale;

2. Consolidarea cladirilor cu risc seismic

Intregi areale urbane din Bucuresti sunt invechite, fac fatd cu greu cerintelor populatiei si
afecteaza calitatea vietii locuitorilor, descurajand localizarea activitatilor economice in zonele
respective. Este cazul deopotriva al zonelor periferice si zonelor vechi, unde cladiri de mare valoare
istorica, culturala si artistica sunt abandonate sau intr-o stare avansata de degradare.

Paza buna trece primejdia real Sunt mii de cladiri aflate in proprietatea primariei sau in pro-
prietate privata care necesita consolidare, cu precadere in centrul orasului. Programul de
expertizare s-a oprit in anul 2000, fara a fi dus pana la capat. Programul anual de consolidare
finantat de Guvern (privind proiectarea si executia lucrarilor de interventie pentru reducerea riscului
seismic) este insuficient si este nevoie de solutii adiacente pentru ca procesul de consolidare sa
se deruleze intr-un ritm acceptabil. Cei 164 de milioane de lei destinati in 2016 nu sunt suficienti si
trebuie atrase finantari private, care sa ajute la punerea cladirilor aflate in proprietate privata in cir-
cuitul comercial. Exista atat solutii economice, cat si juridice pentru cooptarea bancilor private in
finantarea consolidarii cladirilor.
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Sunt prea multe cladiri nefolosite, cladiri neintretinute ce par abandonate si care afecteaza
tesutul urban al centrului cultural si istoric!

Primaria trebuie sa garanteze un timp rezonabil de executie a lucrarilor, astfel incat
proprietarii sa se conformeze voluntar si sa sprijine viitoarea politica de consolidare. Acolo unde
cladirile sunt in stare precara si pun in pericol siguranta publica, vom actiona cu celeritate.
Proprietarii vor avea la dispozitie solutii individuale (economice si tehnice) la care sa se conformeze
voluntar. Daca nu vor opta pentru solutile oferite, atat timp cat proprietarii nu pot garanta
siguranta publica, exproprierea (la pretul pietei) va fi una dintre solutiile pe care le vom promova.
cuitul comercial. Exista atat solutii economice, cat si juridice pentru cooptarea bancilor private in
finantarea consolidarii cladirilor.

Un seism de amploarea celui din 1977 va produce un dezastru de proportii inimaginabile in
Capitala, din cauza starii deplorabile In care se afla foarte multe cladiri, indeosebi din zona cen-
trala. Din pacate, prea putini dintre edilii Capitalei au dorit sa vorbeasca despre acest risc si cu
atat mai putin au fost dispusi sa ia masuri pentru a preveni o situatie binecunoscuta.

Bucurestiul este Capitala cu cea mai mare expunere seismica din Europa.

Peste 370 de imobile sunt incadrate in clasa | de risc seismic. 178 dintre cladirile cu risc sunt
catalogate drept ,pericol public” de catre expertii care au verificat structura de rezistenta a
acestor imobile. Alte aproape 350 de cladiri erau, in perioada 2001-2002, incadrate in clasa a ll-a
de risc seismic, insa, din 2014, odata cu modificarea legislatiei privind riscul seismic, majoritatea
cladirilor re-expertizate au trecut in clasa | de risc. Pentru a reduce riscul seismic, Bucurestiul are
nevoie de aproximativ 480 de milioane de euro™.

« Vom demara un program realist de consolidare a locuintelor, prin co-interesarea economica
a proprietarilor;

« Vom accesa rapid fonduri europene pentru cladiri aflate In proprietatea statului si in care
functioneaza scoli, spitale sau stabilimente sociale;

« Vom identifica surse alternative de finantare ce vor fi directionate intr-un program
municipal de consolidare si reintroducere a imobilelor cu risc seismic in circuitul comercial i
locativ.

*Un calcul simplu, care reiese din statisticile oficiale, arata ca suprafata totala a imobilelor care trebuie consolidate (672 de cladiri incadrate in clasele I si Il de risc) este
de aproximativ 1,2 milioane de metri patrati. Tot statisticile oficiale aratd ca valoarea medie a costurilor pentru consolidarea unui imobil este de aproximativ 350-400 de
euro pe metrul patrat. Studiu realizat de cétre Elena Tudose si publicat de catre Institutul de Politici Publice, 2015
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3. Un nou model administrativ pentru a raspunde standardelor de secol XXI

Capitala cu 6 sectoare nu este pe deplin functionala! Studiul comparativ pe cele 6 sectoare
"Bucurestiul LOR sau al NOSTRU"* releva cu cifre ceea ce simtim cu totii: in Bucuresti, traim in
sase orase diferite:

« Ne costa diferit plata pentru salubrizare;

« Suprafata de spatiu verde/cap de locuitor este diferita (in Sectorul 2 avem 2,2 mp/locuitor, in
timp ce in Sectorul 3 sunt 25,9 mp);

o Costul pentru lucrarile de modernizare a strazilor este altul (Sector 3 — 4.410 mii lei/km,
Sectorul 6 — 390 mii lei/km);

« In 2014 au intrat la reabilitare In sectorul 2 aproape 16.000 de apartamente, iar in sectorul 6
doar 54.

Nu este un secret pentru nimeni ca primariile nu colaboreaza intre ele, au atributii neclare sau su-
prapuse Si apar cazuri absurde, in care o parte a unei infrastructuri este in administrarea PMGB,
iar alta la o primarie de sector.

Avem nevoie de un nou model administrativ care sa corespunda nevoilor de administrarea si de
dezvoltare ale unui oras mare de secol XXI. Vom impune aceasta tema Ministerului Dezvoltarii
Regionale si Administratiei Publice, care sa initieze o noua Lege a Bucurestiului.

Nu propunem prin acest program un model de dezvoltare anume. Cine ar face asta fara o
temeinica analiza care sa implice experti in administratie publica, urbanisti, experti in finante
publice, va va minti. Ne vom uita la cum functioneaza orasele din Europa comparabile cu
Bucurestiul si in care indicatorii de calitate a vietii urbane sunt excelenti.

Modelul administrativ astfel identificat va fi supus dezbaterii publice si validat electoral, printr-un
referendum.

*Studiu realizat de cétre Elena Tudose si publicat de catre Institutul de Politici Publice, 2015
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1. Combaterea poluarii aerului

Bucurestiul sufera de forme de poluare diverse care ne pun viata in pericol, cei mai afectati fiind
copiii. Traficul si poluarea sunt in stransa legatura si afecteaza intreaga populatie, avand in vedere
ca un nivel alarmant de compusi toxici se regaseste in aerul din toate cartierele. Traficul intens
si stationar creat de ambuteiajele de la semafor, precum si existenta blocurilor de locuinte n ap-
ropierea strazilor si arterelor principale, au efect direct asupra sanatatii bucurestenilor. Bucurestiul
este cea mai poluata capitala din UE si al saptelea oras cu grad ridicat de poluare, dintr-un total
de 69 de orase europene monitorizate™.

Comisia Europeana a lansat o procedura de infrigement pentru Romania, inca din septembrie
2014, atunci cand a solicitat autoritatilor sa adopte masuri impotriva poluarii aerului. “Romania
nu-si protejeaza cetatenii impotriva poluarii cu praf fin (PM 10). Cetatenii din Bucuresti au fost
expusi aproape continuu la niveluri nesanatoase de PM 10 din 2007”, se arata in Notificarea
CE (din punct de vedere al sanatatii si mediului inconjurator, cel mai nociv praf este alcatuit din
particule cu diametrul de mai putin de 10 microni, cunoscute sub denumirea de PM 10. Acestea
patrund adanc in sistemul respirator, ajungand in interiorul plamanilor, unde depoziteaza sub-
stantele periculoase pe care le transportd). In urma infrigementului, reprezentantii Primariei
Generale a Capitalei si-au declarat angajamentul de a favoriza industriile verzi si cu emisii reduse
de carbon pentru contractele de achizitii publice, nsa nu s-a intreprins nicio actiune in acest sens.

In momentul de fata, monitorizarea calit&tii aerului este incompletd. Mai multe substante poluante
inregistreaza valori peste limitele de pericol pentru sanatatea umana, iar populatia nu are 0 mo-
dalitate la indemana pentru a evalua in mod realist si coerent calitatea aerului pe care il respira.

Substantele cele mai periculoase pentru sanatatea oamenilor sunt pulberile in suspensie PM10 si
PM2,5 (praful), si dioxizii de azot si sulf (NO2 si SO2). Acestia sunt principalii factori de imbolnavire
a cailor respiratorii, boli care au cauzat moartea a peste o mie de adulti si copii, in ultimii 10 ani.
Pulberile sunt factorul principal al aparitiei bolilor cronice respiratorii, precum astmul.

*La inceputul anului 2004, a fost creata o retea de monitorizare automata a calitdtii aerului, in conformitate cu cerintele Directivelor Uniunii Europene si s-au realizat opt
statii de masurare a calitatii aerului (Balotesti, Mégurele, Crangasi, Soseaua Mihai Bravu, Cercul Militar National, Drumul Taberei, Titan si Berceni). in 2010, potrivit
studiului EcoPolis privind calitatea aerului, toate cele opt statii inregistrau depdsiri de peste cinci ori a limitei de PM10, cea mai toxica dintre substante. Raportul europe-
an privind mobilitatea urbana in Bucuresti, finalizat in decembrie 2015, releva faptul ca cele opt statiile de monitorizare a calitatii aerului nu mai functioneaza, de aceea
nu existd masurétori disponibile pentru poluantii aerului. “In ultimii 2-3 ani, numai unele dintre ele functioneaza”.
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Desi exista norme impuse de Organizatia Mondiala a Sanatatii si Uniunea Europeana in ceea ce
priveste limitele maxime admise pentru aceste substante, institutia de monitorizare din Bucuresti,
respectiv Agentia pentru Protectia Mediului Bucuresti, nu inregistreaza in fiecare zi acesti indica-
tori, reducand astfel media anuala raportata. Cumulul de zile neinregistrate (56-85 zile) este in
perioada de vara®.

In Bucuresti sunt peste 9 milioane de metri patrati de drumuri asfaltate sau betonate. in cursul
unei zile insorite de vara, o mare parte din aceasta suprafata se incalzeste, ajungand la o tem-
peratura de pana la 65 de grade Celsius, producand astfel efectul de “insula de caldura urbana”.
Acest fenomen creeaza curenti termali ascendenti care ridica in aer particulele toxice, incepand
de la nivelul asfaltului, si terminand cu suprafetele care definesc acoperisurile cladirilor.

Desi Agentia Nationala pentru Protectia Mediului ne indica traficul urban ca fiind principalul fac-
tor care influenteaza prezenta particulelor toxice (PM10 si PM2,5) in aer, observam ca periocada
in care nu se masoara, dar care este recunoscuta de specialisti drept cea mai nociva din acest
punct de vedere, este exact perioada verii.

in cazul poluérii aerului cu NO, si SO, traficul auto deosebit de intens este factorul determinant
in poluarea aerului. in cazul NO,, statile de monitorizare a calitatii aerului au inregistrat valori care
depasesc valorile limite orare pentru protectia sanatatii oamenilor, in special dimineata si seara, in
perioadele de maxima intensitate a traficului.

s

S 4

*Calitatea aerului in Bucuresti. Efecte asupra sanatatii, Centrul pentru Politici Durabile Ecopolis, 2011, Bucuresti, disponibil online la http://www.ecopolis.org.ro/media/
files/studiu_calitatea_aerului_bucuresti.pdf
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« Vom realiza efectuarea corecta a salubrizarii. Primariile de sector cheltuie anual sume uriase,
ajungand uneori pana la 15% din totalul bugetului de cheltuieli, pentru salubrizare si desza-
pezire, calitatea serviciilor prestate in schimbul acestor sume fiind insa foarte slaba. Salu-
brizarea eficienta presupune aspirarea prafului de pe drumurile publice si spalarea carosabilu-
lui si a trotuarelor pe timpul noptii, atunci cand asfaltul este rece si praful se regaseste acolo;

« Vom derula controale serioase la santierele de constructii. Este necesara verificarea tuturor
santierelor care desfasoara activitati de constructii, cu scopul de a identifica modul in care
sunt respectate normele de protectie a mediului;

« Vom amenaja spatii verzi la nivelul partii carosabile, acolo unde este posibil;

« Vom monta pergole verzi, suspendate deasupra trotuarelor. Aceste pergole suspendate sunt
structuri semi-naturale alcatuite in principal din plante agatatoare, precum iedera. Ele au rolul
de a actiona ca un filtru care impiedica incalzirea asfaltului, dar si pentru a filtra gazele nocive
emanate de traficul urban. De asemenea, ele pot disipa zgomotul produs de trafic si pot
reduce poluarea fonica. Sunt relativ ieftin de amenajat, dar necesita timp pentru a ajunge la
maturitate;

« Vom creste suprafetele de spatii verzi si intretinerea corespunzatoare a acestora, amenajarea
cu plante perene a plantatiilor de aliniament de la nivelul strazilor;

« Incurajarea si dezvoltarea transportului in comun si vom pune accentul pe autobuze cu mo-
toare hibride si electrice, modernizarea retelei de tramvai si pe extinderea metroului, pentru a
incuraja si renuntarea la masina personala;

« Vom devia/interzice traficul greu in zonele centrale ale capitalei;

« Vom dezvolta o infrastructura adecvate pentru alimentarea cu combustibili alternativi (electric,
biogaz etc.) in urmatorii patru ani;

« Realizarea unei infrastructuri adecvate pentru deplasarea cu bicicleta (vezi capitolul dedicat
transportului alternativ).
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2. Combaterea poluarii sonore

In conditiile reducerii masive a activitatii industriale si a utilizarii Aeroportului B&neasa doar pentru
traficul aerian de mica capacitate, traficul auto ramane principalul vinovat de poluarea sonora ex-

cesiva din Bucuresti. Ca atare, masurile pentru reducerea traficului auto sunt cele care vor avea
un efect pozitiv si asupra reducerii poluarii sonore.

« Implicarea activa a Politiei Capitalei in sanctionarea conducatorilor de autoturisme si motoci-
clete care care nu respecta standardele de poluare sonorg;
« Reducerea traficului urban (vezi capitolul IV).

3. Combaterea poluarii apei

La nivelul Bucurestiului, calitatea apelor de suprafata este afectata grav de deversarea apelor
uzate si de deversarea de deseuri. Apele uzate ale Bucurestiului sunt deversate, fara o tratare
prealabild, in raul Dambovita. Locuitorii din zonele riverane lacurilor, acolo unde nu exista retele de
canalizare functionale, deverseaza apele menajere Si arunca deseuri in lacuri.

Proiectul “Reabilitarea Statiei de Epurare a Apelor Uzate, Bucuresti”, se va desfasura in doua
etape distincte, atat din punct de vedere tehnic, cat si al finantarii. Astfel, scopul tehnic al Etapei
| era de a epura o parte din debitele provenite din oras (10 m3/s, din care 5 m3/s epurati tertiar)
si urma a fi finalizata la sfarsitul anului 2009 pentru ca, in anul 2010, sa se realizeze probele
tehnologice.
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In Etapa 2, prin lucrarile de extindere a constructiei, ce se doreau a se finaliza in 2015, ar fi
trebuit sa se permita procesarea intregului debit transportat. Etapa | a fost preluata in operare de
Apa Nova Bucuresti in luna iulie 2011. Dupa preluare au mai fost necesare investitii din fonduri
proprii Apa Nova Bucuresti in valoare de aprox. 17.8mil. euro pentru aducerea SEAU intr-o stare
“decenta” de functionare si operare. Subliniem ca statia este operationala si poate sa proceseze
pana la 8.3 m3/s in treapta primara (inclusiv prin utilizarea a doua bazine de ape mari ca decan-
toare primare) si 5 m3/s in treapta biologica si tertiara. Semnalam ca o partea a eforturilor s-au
concretizat in cresterea debitelor supuse cel putin epurarii fizico-mecanice.

« Vom demara lucrarile din cadrul Etapei Il (licitatie este organizata, lucrarile sunt insa nedema-
rate din cauza multiplelor contestari). Acestea vor consta in principal in construirea unei linii
noi, Linia 2, dimensionata pe baza performantelor Liniei 1, pentru marirea capacitatii de tratare
completa la 12 m3/s si construirea unui incinerator care sa prelucreze intreaga productie de
namol. Valoarea estimata a proiectului este de cca 170 mil euro, finantarea fiind asigurata prin
programul POIM 2014-2020.

« Vom impune Administratiei Lacuri, Parcuri si Agrement Bucuresti masuri pentru administrarea
corecta a lacurilor, pentru curatarea si amenajarea corespunzatoare a acestora;

« Vom utiliza toate fondurille europene disponibile pentru amenajarea de retele de canalizare in
zonele deficitare;

« Vom lua masuri de reducere a consumurilor de energie electrica, utilizate pentru operarea
sistemului de alimentare cu apa potabila si de canalizare din municipiul Bucuresti;

« Vom imbunatati conditiile de curgere cu efecte asupra cresterii capacitatii de transport a rete-
lei de canalizare a municipiului Bucuresti, in scopul gestionarii evenimentelor pluviometrice
deosebite.
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1. Servicii medicale convenabile, complete si la indemana

e A

Municipiul Bucuresti se bucura, “pe hartie”, de un sistem de sanatate bine dezvoltat, atat in ceea

ce priveste sistemul public, cat si cel privat, mult peste media nationala, comparabil la anumiti
indicatori cu multe capitale europene. Nu si la rezultate insa! Din pacate, problemele Sistemului
de Sanatate din Romania, precum subfinantarea cronica, proasta administrare, lipsa de coor-
donare intre institutii, lipsa unei viziuni strategice pe termen mediu si lung se rasfrang din plin si
asupra capitalei. Astfel, cu spitale administrate de varii institutii centrale si locale, Bucurestiului fi
lipseste acea viziune integrativa, acea strategie de dezvoltare unitara, ceea ce duce invariabil la
servicii medicale de slaba calitate, la costuri mult mai mari, la “crapaturi” ale sistemului in care
tot mai mult pacienti “se pierd”. Considerat de multi roméani ca ultima speranta pentru rezolvarea
problemelor lor de sanatate, Bucurestiul nu mai reuseste de mult timp sa atinga acele standarde
de calitate, pe care cu totii ni le dorim. Totodata, istoria recenta ne-a demonstrat tuturor faptul ca
Bucurestiul nu este pregatit sa faca fata unor situatii de criza.

In cei 7 ani de la descentralizarea serviciilor de s&natate, Administratia Spitalelor si Serviciilor
Medicale din Bucuresti (ASSMB), aflata sub autoritatea Consiliului General s-a limitat doar la ad-
ministrarea cheltuielilor legate de utilitati si dotari in cele 19 spitale preluate In subordine (din totalul
de 50), dezvoltand totusi cateva proiecte de investitii importante (din pacate, unele nefinalizate),
dar neglijand total restul atributiilor pe care i le confera legislatia in vigoare. Primaria Capitalei nu
se poate descuraja in fata complexitatii Sistemului de Sanatate din Bucuresti, TREBUIE sa se im-
plice activ, TREBUIE sa investeasca in Sanatate, TREBUIE sa utilizeze cu succes toate parghiile
pe care legislatia le permite, atat in administrarea spitalelor, cat si in asistenta medicala comu-
nitara si medicina sociala, asistenta medicala desfasurata in unitatile de invatamant, asistenta
medicala primara si secundara (medicina de familie, ambulatoriul de specialitate si medicina den-
tara).
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Pilonul central al Strategiei pe Sanatate va fi transformarea ASSMB intr-un adevarat Centru de
Coordonare al Medicinei Bucurestene, un sistem integrat si integrator de asistenta medicala pus
in slujba cetateanului, un adevarat brand, un model de buna practica in furnizarea serviciilor de
sanatate pentru toate administratiile locale din tara.

« In colaborare cu Primariile de sector, vom identifica zonele slab deservite medical din Capitald
si vom demara un program de infintare a centrelor de permanenta in aceste zone. Scopul
acestora este de a asigura accesul pacientilor la servicii medicale inclusiv in zilele libere si
noaptea si in acelasi timp, de a degreva sistemele de ambulanta si UPU, de acele cazuri care
nu reprezinta urgente majore si care pot fi tratate de asistenta medicala primara;

« Vom urmari dezvoltarea de Centre de Sanatate Multifunctionale la nivelul fiecarui sector,
care vor furniza servicii medicale catre grupurile defavorizate, persoane neasigurate medical,
persoane cu handicap, persoane varstnice, servicii socio-medicale de tipul centrelor de zi
pentru persoanele suferinde de Maladia Alzheimer, servicii de recuperare neurologica si in-
grijire medicala post-interventie chirurgicala. Initiativele private de genul Policlinicilor sociale
trebuie sprijinite prin identificarea de spatii corespunzatoare, pe care administratia publica sa
le adauge in cadrul acestor proiecte de responsabilitate sociala prin parteneriat public-privat.
Vom dezvolta, de asemenea minimum cate o structura de ingrijire paliativa tip hospice pen-
tru fiecare sector si vom dezvolta, prin concurs de proiecte de finantare, initiativele private n
acest domeniu;

« Vom dezvolta un sistem integrat de management al serviciilor sociale si de sanatate prin
care atat structurile medicale, fie ele spitale, ambulatorii de specialitate sau asistenta primara,
cat si institutile responsabile de serviciile sociale si socio-medicale sa colaboreze eficient,
constientizand scopul lor comun: cresterea calitatii vietii cetatenilor;

« Vom derula proiectele mari de infrastructura in domeniul sanatatii, folosind fondurile europene
pe Programul Operational Capital Uman — POCU (fost POSDRU) si pe Programul Operational
Regional (POR), unde exista capitole importante pentru proiectele de medicina sociala;
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« Medicina scolara va deveni una din prioritatile Administratiei Spitalelor si Serviciilor Medicale
Bucuresti (ASSMB), dupa restructurare. Vom asigura dotarea cabinetelor medicale scolare cu
aparatura medicala necesara in interventiile de urgenta prespitaliceasca si ne vom asigura ca
fiecare gradinita, scoala, liceu beneficiaza de un cabinet medical.

« Vom implementa programe de ,Educatie Pentru Sanatate in Scoli”, accesand fonduri euro-
pene, prin care personalul medical sa poata fi remunerat suplimentar, iar copiii nostri sa bene-
ficieze de o educatie solida pentru un trai sanatos (alimentatie sanatoasa, renuntarea la fumat,
alcool, droguri, violenta, cursuri de prim ajutor);

« ASSMB va sprijini activitatea medicilor de familie, a medicilor din ambulatoriul de specialitate
si a medicilor dentisti, prin asigurarea unui cadru de colaborare atat cu serviciile de asistenta
medicala comunitara, cat si cu spitalele aflate in subordinea sa;

« Primaria va sustine cumpararea spatiilor medicale de catre medicii concesionari, stabilind,
in limitele legii, criterii echitabile si transparente, unitare la nivelul intregului Bucuresti. Vom
sustine crearea unui fond special, din banii obtinuti din aceste vanzari, precum si din rede-
vente, ce va fi folosit pentru consolidarea si renovarea spatiilor medicale destinate asistentei
medicale primare si secundare;

« ASSMB va avea misiunea, cain parteneriat cu managerii celor 19 spitale, precum si cu medicii
angajati, sa stabileasca un protocol de complex de colaborare intre spitale in privinta consul-
turilor interdisciplinare, investigatiilor imagistice si de laborator, transferurilor interspitalicesti,
abordarii multidisciplinare a unor patologii complexe, generand astfel o adevarata retea de
spitale ce actioneaza sinergic, coordonat in folosul pacientilor;

« ASSMB va urmari ca prin eventuale restructurari la nivelul unor spitale sau prin infiintarea
de noi sectii, servicii sau laboratoare sa rezolve acoperirea tuturor specialitatilor si serviciilor
medicale deficitare. De maxima importanta si urgenta ar fi problema Oncologiei si mai ales a
Radioterapiei oncologice, domeniu deficitar la nivelul intregului Bucuresti. Astfel, vom sustine
crearea de noi centre de radioterapie si oncologie si definirea unor trasee bine stabilite pentru
pacientul oncologic. Asteptarile de luni de zile pentru a intra in programul de radioterapie, sa
ramana doar o pagina neagra de istorie;
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ASSMB va asigura aparatura medicala la cele mai inalte standarde pentru toate cele 19 spi-
tale, precum si a ambulatoriilor integrate, dar si consolidarea, renovarea si modernizarea inte-
grala a spitalelor, intr-un mod coerent, transparent, cu maxima responsabilitate in cheltuirea
banului public si prin atragerea de fonduri europene. Vom debloca urgent proiectele neter-
minate, precum modernizarea si extinderea spitalelor “Victor Gomoiu” si ,Foisor”. Spitalele
Primariei Capitalei trebuie sa asigure standarde europene atat la nivelul serviciilor medicale,
cat si la nivelul conditiilor hoteliere.

Vom centraliza achizitiile publice acolo unde este posibil, pentru a le scala in scopul obtinerii
unor preturi mai bune, pentru cantitati mai mari. Astfel, achizitiile vor fi mai transparente si mai
usor de urmarit, iar resursele financiare din sanatate vor fi cheltuite judicios;

Vom asigura interoperabilitatea bazelor de date ale spitalelor si centrelor medicale ale mu-
nicipalitatii si vom pune la dispozitie spitalelor un program informatic unic de management al
ingrijirilor medicale;

Vom concepe un program special de monitorizare si reducere a infectiilor intraspitalicesti din
unitatile aflate in subordinea primariei generale, cu indicatori de performanta pentru fiecare
spital si manager;

Vom infiinta un sistem de evaluare a satisfactiei pacientilor si raportare a neregulilor constatate

in timpul accesarii serviciilor medicale;

De asemenea, vom sutine constituirea la nivelul Primariei Capitalei a unui fond pentru Educatie
medicala continua, pe care toti medicii (atat cei din spitale, cat si cei din medicina scolara/
sociald) sa il poata accesa, dupa criterii clare si transparente;
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2. Servicii sociale inGegrate, axate pe rezultate masurabile si locuire sociala

Desi este cel mai dezvoltat oras al Roméaniei, Bucurestiul inca are zone de saracie, de exemplu in
Ferentari si Giulesti-Sarbi. In ciuda acestui fapt, administratiile locale, alte institutii publice responsa-
bile si sectorul privat nu au pus in aplicare pana in prezent programe integrate de reducere a saraciei
in aceste zone. In plus, oferta de servicii sociale in Bucuresti, desi variata, este inegal distribuita.

Bucurestiul are resursele pentru a reduce la minimum saracia, cu toate formele ei de manifestare si
implicatiile ei. Vom coordona si armoniza toti actorii responsabili si capabili sa interving, iar Primaria
generala va interveni direct, acolo unde oferta actuala de servicii sociale actuala este insuficienta.

Din cauza fragmentarii sale administrative, Bucurestiul nu are inca o strategie municipala pentru
servicii sociale, care sa prevada o dezvoltare coordonata si echilibrata a acestora.

Distributia teritoriala a serviciilor sociale in Bucuresti este neunitara. Nu toti bucurestenii cu nevoi
sociale au acces la serviciile necesare sau de calitate optima. in aceste situatii, in Primaria generala
va interveni direct, in colaborare cu sectoarele sau prin parteneriate public-private, cu o oferta adap-
tata nevoilor reale ale bucurestenilor, nu constransa de sabloanele legislative conventionale. Avem in
vedere lipsurile existente in privinta parintiilor care se reintorc in munca dupa concediul de cresterea
copilului, familiilor sarace in pragul abandonului copiilor, persoanelor imobilizate care au nevoie de
ingrijiri la domiciliu, batranilor nevoiasi, persoanelor fara adapost, victimelor violentei in familie.

Pentru zonele sarace ale Bucurestiului vom concepe programe dedicate multianuale, cu colabo-
rarea tuturor actorilor responsabili publici si privati. Fondurile necesare vor proveni nu numai din
bugetele locale, ci si de la bugetul de stat si Uniunea Europeana. Avem in vedere masuri integrate
de natura educationala, sociale, profesionala si medicala, astfel incat sa ridicam din saracie locuitorii
acestor zone. Primaria generala va oferi sprijin material (conditionat) pentru participarea la educatie
a copiilor de familii nevoiase, consiliere si sprijin in munca pentru persoanele dornice de o viata mai
buna, locuinte sociale pentru familile aflate in conditii precare de locuire si policlinici sociale pentru
persoanele fara asigurare de sanatate.

Bucurestiul nu are o politica de locuire sociala functionala. Numarul locuintelor sociale este extrem
de redus, raportat la nevoi (numarul de cereri depuse), criteriile si procesul de acordare nu sunt
transparente, iar neclaritatile legislative provocate de suprapunerile de atributii si competente intre
Primaria Generala si cele de Sector sunt reteta sigura pentru o capacitate redusa, in acest domeniu.
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Bucurestiul reprezinta un caz aparte, in ceea ce priveste sistemul de alocare al locuintelor sociale,
datorita structurii sale administrative (6 sectoare, 6 primarii de sector, o primarie generald). Astfel,
fiecare primarie de sector are in subordinea sa o directie/un serviciu cu competente in adminis-
trarea fondului locativ la nivelul sectorului si un serviciu de asistenta sociala, care in practica au
competente in domeniu. "Aceste competentele sunt mai mult decét limitate datorita lipsei resurs-
elor si a limitarilor legale de a detine patrimoniu propriu la nivel de sector, patrimoniul construit
aflandu-se in proprietatea Primariei Municipiului Bucuresti (PMB), si gestionat de Administratia
Fondului Imobiliar (AFI), care are ca obiect de activitate administrarea, vanzarea, repararea si in-
tretinerea fondului imobiliar aflat in proprietatea statului si a Municipiului Bucuresti”™.

e Elaborarea unei strategii municipale pentru servicii sociale, aplicabild si sectoarelor. in acest
demers, vom implica, sub egida ,Forumului social al Bucurestiului”, nu numai directia de
asistenta sociala a municipiului si administratiile locale de sector, ci si furnizorii reprezentativi
privati;

e Realizarea unei analize cantitative si calitative a fondului construit disponibil si accesibil din
perspectiva locuirii sociale;

e Redefinirea locuirii sociale, a categoriilor sociale care pot accesa programul de locuire sociala
Si care au nevoie reala de aceste locuinte;

e Transparentizare (publicarea numarului real de locuinte publice si sociale din proprietatea Ad-
ministratiei Fondului Imobiliar) si accesibilizarea procesului de alocare a locuintelor sociale,
prin definitivarea si aplicare unor criterii obiective de acordare a locuintelor sociale

*Locuirea sociald in Bucuresti intre lege si realitate, Alexandru F. Ghita, CDUT, 2016
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3. Educatie de calitate, in conditii optime

Desi invatamantul preuniversitar este o competenta a administratiilor locale ale sectoarelor,
Primaria generala trebuie sa exercite un rol de echilibrare, la nivelul municipiului. Primaria, impre-
una cu Guvernul, e datoare fata de familiile Bucurestiului si fata de economia orasului sa intervina,
atunci cand exista lipsuri in infrastructura educationala.

Cu totii asteptam o transformare in profunzime a Capitalei noastre, dar aceasta transformare nu
se poate produce, daca nu sprijinim noile generatii, daca nu le garantam accesul la educatie de
calitate. Vrem generatii cu simt civic, care se implica in problemele comunitatii, tineri curajosi si
capabili sa imprime directia buna de dezvoltare a societatii romanesti. Educatia este singura cale
sa atingem aceste obiective!

Serviciile de tip after-school sunt foarte importante pentru populatia activa. In acest moment,
in Bucuresti exista deficientele de acoperire si calitate ale programelor de after-school. Primaria
Generala va cofinanta cheltuielile cu programele de after-school din scolile publice sau private.

e \om incuraja investitiile in educatia prescolara, prin construirea de noi crese si gradinite. Ast-
fel, vom pune la dispozitie terenuri si vom cofinanta proiectele administratiilor locale ale sec-
toarelor sau ale mediului privat, care vizeaza deschiderea de noi gradinite;

e Primaria Generala va cofinanta proiectele administratiilor locale ale sectoarelor sau ale me-
diului privat care vizeaza modernizarea, extinderea sau deschiderea de noi scoli de arte si
meserii, urmarind ca oferta educationala a acestora sa fie corelata cu nevoile pietei muncii si
ale economiei Bucurestiului;

e \om crea un mecanism de cofinantare a programelor de after-school, care indeplinesc
anumite criterii calitative si cantitative;
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Grupurile de interese nelegitime au pus mana pe Capitala Romaniei si o sufoca, secand bugetul
cu proiecte inutile, cheltuieli disproportionate, absurde si “prioritati” care nu au legatura cu ce-
tatenii.

1. Transparenta botala a deciziilor luate la nivelul primariei

Vom explica mizele fiecarei decizii pentru ca cetatenii, societatea civila si mass-media sa se poata
opune intereselor oculte si nelegitime, care deja au facut din administratia locala a Bucurestiului
O cutie neagra, opaca si depozitara a intereselor de clan.
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e Aplicarea la litera a legii accesului la informatiile publice si legii transparentei;

e Publicarea tuturor contractelor primariei pe site-ul primariei. Companiile care vor livra bunuri
Si servicii 1si vor asuma, prin clauze contractuale, caracterul public al contractului. Aceasta
cerinta va fi precizata inca din etapa de achizitii, prin documentatia aferenta fiecarei achizitii;

e Publicarea din timp a planului anual de achizitii;
e Vom implementa principiul datelor deschise (open data);

e Publicarea listei tuturor proprietatilor primariei si a destinatiei acestora (comerciala, inchiriere
etc.)
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2. Bugebare participabtiva

Incurajarea participarii cetatenilor la definirea prioritétilor de dezvoltare a orasului, pana la nivel de
cartier. Oamenii stiu cel mai bine ce nevoi au, iar bugetarea proiectelor de dezvoltare va fi par-
ticipativa. Procesul decizional poate fi imbunatatit si corelat mult mai bine cu agenda cetatenilor,
daca acestia pot decide pe ce anume sa fie cheltuita o parte de buget, consultandu-i cu privire
la prioritatile lor de dezvoltare a Bucurestiului.

Metodologia procesului de vot va fi dezvoltata pe principiul alegerii multiple si care permite ierar-
hizarea optiunilor (modelul Democracy 2.1), astfel incat rezultatul sa fie cat mai exact, in raport cu
multimea optiunilor exprimate de totalitatea cetatenilor implicati in procesul de vot.

e \/otul se va desfasura atat cu mijloace on-line, cét si off-line. Pagina web a primariei va gazdui
platforma de vot si va contoriza in timp real rezultatele.
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3. Standarde de cost pentru achizibiile publice

Achizitile din primariile Bucurestiului au fost prea mult supra-dimensionate, cu scopul de a fi
atribuite cu dedicatie. Primaria Bucurestiului a fost pradata cu pixul si la limita prevederilor legale,
iar de multe ori aceasta limita a fost depasita. Pentru acelasi tip de achizitie, costurile difera de la
o primarie de sector la alta, explicatiile neavand legatura cu preturile pietei, ci cu coruptia.

Putem limita coruptia daca vom limita interesul pentru contracte supradimensionate. Acest lucru
se poate face prin stabilirea de standarde de cost si de calitate, pentru diferitele tipuri de achizitie
de lucrari, prestari servicii si bunuri.

e Promovarea pe agenda consiliului local a unor hotaréari care sa impuna limitele maxime de
costuri pentru achizitii, si standardele la care sa fie executate lucrarile si livrate bunurile si
serviciile.

4. Cadasbrul general, scoaterea la lumina a ilegalibatilor

Unul din motivele principale pentru care Bucurestiul nu are cadastrul general este acela ca, daca
ar exista, toate ilegalitatile din ultimii 26 de ani ar fi scoase la suprafata. Ceea ce nimeni nu-si
doreste, mai ales din cei care au ocupat diferite functii in primarie.

Nivelul scazut al inregistrarilor cadastrale din Bucuresti afecteaza mediul economic si inhiba dez-
voltarea orasului.
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Vom analiza situatia inregistrarilor cadastrale si evaluarea costurilor reale pentru implementa-
rea cadastrului general;

Vom stimula prin mijloace fiscale (reduceri/scutiri aplicate impozitelor) proprietarii care isi vor
realiza singuri cadastrul;

Vom etapiza realizarea cadastrului general, pas cu pas, pe sectoare.
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Sursele de finantare ale proiectelor sunt insuficiente si insuficient diversificate. Unul dintre cei doi
factori cheie pentru succes ai programului nostru il reprezinta capacitatea de a finanta proiectele
asumate.

PNL dispune de capacitatea si cunostintele necesare pentru a atrage finantari in beneficiul
cetatenilor. Principalele surse de finantare identificate de noi sunt urmatoarele:

e Venituri proprii, nu prin marirea taxelor, ci prin (1) eficienizare si optimizare operationala, (2)
prin standarde de cost pentru achizitii publice si (3) atragerea de investitii directe.

e Fonduri Europene si de Investitii, pentru proiecte fezabile economic, care sa aduca valoare
economica adaugata. Avem un inventar al tuturor fondurilor europene structurale aplicabile
(beneficiar eligibil, activitati eligibile). Vom exploata la maxim aceasta sursa de finantare ur-
marind concomitent cresterea capacitati administrative si pregatirea corespunzatoare a
proiectelor, pentru a evita repetarea situatiilor din trecut (a se vedea ca exemplu pasajul de la
Piata Sudului);

e Alte fonduri europene dedicate, accesibile la nivel european (Civitas 2020, Life, Jessica, Elena)
— pana acum nedutilizate, ele sunt fonduri specializate pe anumite domenii si dedicate oraselor
mari pe teme de infrastructura SMART, mediu etc.;

e Emisiune de obligatiuni — cu experienta deja dobandita in aceasta privinta si avand un grad de
indatorare mic, PMB se va califica pentru acest gen de sursa de finantare;

e Fonduri private — investitori . Una dintre sarcinile esentiale pe care ni le asumam este atrag-
erea de fonduri de investitii private, cu rol preponderent in dezvoltarea economica. Vom fi-
naliza rapid ”Strategia privind sustinerea dezvoltarii economice”, in care vom stabili tinte clare
si potentialii investitori.
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